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Betaald parkeren in de TU niet zomaar goedkeuren
Betaald parkeren in de 
TU-wijk? Stip heeft daar 
nog veel vragen bij.

xBAS BENNEBROEK

De TU Delft heeft vorige week de 
gemeenteraad verzocht om een 
aantal straten in de TU-wijk aan het 
openbaar verkeer te onttrekken. De 
universiteit wil er namelijk betaald 
parkeren invoeren, met slagbomen 
bij de ingangen van de campus. Stu-
denten, medewerkers en bezoekers 
moeten dan betalen om bij de TU te 
kunnen parkeren. Bewoners van de 
Balpol en de Korvezee met een auto 
zullen een parkeerabonnement 
moeten kopen.
Stip is geen principieel tegenstan-
der van betaald parkeren. De ruimte 
in Delft is schaars, en wij vinden 
het daarom terecht dat je betaalt 
voor de plek die je geparkeerde 

auto inneemt. Maar bij het plan van 
de universiteit zoals het er nu ligt, 
hebben we nog wel veel vragen. De 
invoeringsdatum, het tekort aan 
openbaar vervoer (OV) richting de 
TU, de parkeertarieven, de parkeer-
tijden en de impact op omliggende 
wijken zijn wat ons betreft nog niet 
goed onderbouwd of opgelost.
Allereerst het ingangsmoment 
van het betaald parkeren. Dit lijkt 
ongelukkig gekozen. De TU heeft 
berekend dat er in 2015 te weinig 
parkeerplaatsen zijn, maar wil het 
betaald parkeren al in 2011 invoeren. 
Als alternatief voor de auto wordt 
het openbaar vervoer genoemd, 
met tramlijn 19 als belangrijkste 
OV-verbinding. Echter, tram 19 
gaat op zijn vroegst pas in decem-
ber 2011 rijden, onder andere door 
vertragingen en problemen in de 
TU-wijk zelf. 
Bovendien is in (de eerste maan-
den van) 2011 de Sebastiaansbrug 
hoogstwaarschijnlijk nog afgeslo-

ten, waardoor de bussen een lan-
gere route via station Delft-Zuid 
moeten nemen. Stip heeft hier een 
jaar geleden al vragen over gesteld, 
en toen bleek al dat er dan meer 
buscapaciteit nodig is. Als er dan 
ook nog eens meer medewerkers 

en studenten met de bus moeten 
reizen als alternatief voor betaald 
parkeren, is de capaciteit van het OV 
richting de TU zeker te klein. 
Daarnaast zet Stip vraagtekens bij de 
parkeertarieven. Bewoners moeten 
straks tien euro per maand betalen 
voor hun abonnement, evenveel als 
bewoners van de binnenstad, maar 
ruim twee keer zoveel als bewoners 
in de straten net ten noorden van de 
TU. En in 2012 zou het tarief zelfs 

verdubbeld worden naar twintig 
euro. Dit is met afstand het duurste 
parkeertarief in Delft. 
Verder wil de universiteit dat auto-
mobilisten 24 uur per dag, zeven 
dagen per week betalen voor par-
keren. Stip vindt dat vreemd, omdat 
’s avonds en in het weekend de par-
keerterreinen rond de campus gro-
tendeels leeg zijn. Ook is in de rest 
van Delft parkeren alleen betaald 
in de piekuren. Waarom wordt het 
betaald parkeren in de TU-wijk niet 
alleen tijdens werktijden ingevoerd? 
Dan kunnen in het weekend de leeg-
staande parkeerterreinen gebruikt 
worden als transferium voor de rest 
van de stad. Maar wat schetst onze 
verbazing? De TU schetst een trans-
ferium als doembeeld, terwijl vol-
gens ons een leeg parkeerterrein 
naast een tramlijn juist een kans is.
Tenslotte wordt in de brief van de 
universiteit niet gerept over de 
impact van het invoeren van betaald 
parkeren op de omliggende wijken. 

De gemeente heeft de afgelopen 
jaren de vergunningsgebieden zo 
logisch mogelijk ingedeeld, om 
oneerlijke situaties en ‘olievlekken’ 
te voorkomen. Zeker als straks een 
tarief van twintig euro per maand 
geldt, gaat natuurlijk iedereen in de 
omliggende straten parkeren. En 
dat is niet de bedoeling. We willen 
daarom dat de TU expliciet rekening 
houdt met de wijken rond de univer-
siteit.
Kortom, Stip is vooralsnog erg kri-
tisch over de plannen van de TU om 
betaald parkeren in te voeren, en we 
willen eerst goede antwoorden op 
onze vragen voordat we een beslis-
sing nemen over het al dan niet 
onttrekken van de campus aan het 
openbaar verkeer.

Bas Bennebroek is fractievoorzitter 
van gemeenteraadsfractie Stip.

Twintig euro is met 
afstand het duurste 
parkeertarief in Delft
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‘Opheldering over betaald parkeren’
De ondernemingsraad 
(or) voelt zich gepas-
seerd door het college 
van bestuur en vraagt 
opheldering over plan-
nen voor betaald parke-
ren op de campus.

xCONNIE VAN UFFELEN

De TU bleek vorige week de gemeen-
teraad per brief toestemming te 
vragen de campus en de parkeer-
plaats van Bouwkunde te onttrek-
ken aan het openbaar verkeer, om 
per 2011 betaald parkeren te kun-
nen invoeren. 
Het college van bestuur (cvb) wil er 
niets over zeggen: besluitvorming 
zou nog plaats moeten vinden. In 
de brief aan de gemeenteraad, 
geschreven namens het cvb, staat 
echter: ‘De TU Delft heeft daarom 
besloten om gereguleerd parkeren 
in te voeren in dit gebied.’
Juist die zinsnede is tegen het zere 
been van de or. “Als ze opschrijven: 
‘er is besloten’ zeggen ze iets dat 
niet waar is”, zei or-lid Henric Cor-
stens tijdens een or-vergadering. 
De or wil daarom duidelijkheid.
Ook wil de or weten wat de TU wan-
neer en tegen welke kosten wil 
bouwen. Eerder voelde de or zich 
gepasseerd bij de aankoop van het 
zogeheten Bandridge-gebouw voor 
Yes!Delft. Or-voorzitter Dineke 

Heersma concludeert dat de TU de 
gemeente nu min of meer dwingt 
in omliggende wijken vergunning-
parkeren in te voeren. In mei vorig 
jaar nog zei collegelid Paul Rull-
mann tegen de or het omgekeerde: 
betaald parkeren bij de TU was 
‘onvermijdelijk’, omdat er rond de 
TU een parkeerregime komt. 
Volgens de gemeente is dat echter 
‘niet juist’. “We hebben geen plan-
nen om betaald parkeren in te voe-
ren in de omgeving van de TU”, zegt 
woordvoerder Jan Langstraat des-
gevraagd.
Wel wil Delft buurtbewoners drie 
maanden na invoering van betaald 
parkeren bij de TU vragen of ze ook 
in hun wijk betaald parkeren willen. 
“Invoeren doe je als de meerderheid 
van de bewoners vóór is”, zegt Lang-
straat. “Als je het nu vraagt, denk ik 
niet dat bewoners betaald parkeren 
willen. Dat hebben mensen van de 
Professorenwijk al laten weten in de 
krant. We kiezen voor drie maanden 
omdat we willen kijken hoe het par-
keergedrag zich ontwikkelt.”
De gemeentewoordvoerder wil 
niet ingaan op de in de brief voor-
gestelde uurtarieven (twee euro). 
Volgens de TU zijn die tarieven voor-
gesteld in overleg met de gemeente 
en juist gebaseerd op die in omlig-
gende wijken.
De TU verwijst ook naar andere 
universiteiten ‘waar de afgelopen 
jaren gereguleerd parkeren is inge-
voerd’. Ze noemt de Erasmus Uni-
versiteit Rotterdam (EUR), Radboud 
Universiteit Nijmegen, Technische 

Universiteit Eindhoven, Universi-
teit Maastricht en Vrije Universiteit 
Amsterdam (VU) als ‘belangrijke 
voorbeelden’.
Or-lid Danko Roozemond meent 
daarmee op een zijspoor te wor-

den gezet. “Gekeken wordt naar 
wat toevallig goed uitkomt. Gere-
fereerd wordt bijvoorbeeld aan de 
EUR, maar daar krijg je een gratis 
kaart.”
Navraag leert dat bij de EUR mede-
werkers voor een parkeerkaart 
één keer 45 euro borg betalen die 

ze terugkrijgen zodra ze niet meer 
bij de universiteit werken. Anderen 
betalen anderhalve euro per uur.
Bij de Radboud Universiteit betalen 
medewerkers en studenten maan-
delijks vijftien euro en buitenbe-
drijven op de campus maandelijks 
twintig euro. Studenten die van heel 
ver moeten komen (vooral Duitsers) 
parkeren gratis, na toestemming 
van een decaan. Probleem daar is 
dat twee- tot driehonderd man in 
omliggende wijken (gratis) is gaan 
parkeren. 
Bij de TU Eindhoven betalen mede-
werkers niets, studenten honderd 
euro per jaar. Foutparkeerders pakt 
de universiteit zelf aan met wiel-
klemmen. 
In Maastricht mogen medewerkers 
die verder dan vijftien kilometer 
wonen gratis op het universiteits-

terrein parkeren. Wie dichterbij 
woont, moet net als studenten 
elders parkeren. Bij de VU kunnen 
medewerkers parkeren die carpoo-
len en verder dan tien kilometer 
wonen. Per carpoolcombinatie kost 
dat 35 euro per maand. Wie minder 
dan vijf dagen per week wil parke-
ren, betaalt naar rato. Ook mensen 
met een ongunstige ov-aansluiting 
kunnen een vergunning krijgen. 
Alleen invalide studenten krijgen 
die gratis.
De TU Delft schrijft in de brief aan 
de gemeenteraad dat het tarief voor 
abonnementen (in 2011 tien euro 
per maand, in 2012 twintig euro per 
maand) is ‘afgeleid van de vergelijk-
bare situatie bij de Radboud Univer-
siteit’. 
Als argument om betaald parkeren 
in te voeren noemt de TU in de brief 
onder meer de komst van tramlijn 
19, maar volgens or-lid Rooze-
mond is er dan ook kans dat de TU 
juist minder parkeerplaatsen nodig 
heeft. “Als er een tram komt, kun je 
ook parkeerplaatsen aan de rand 
van Delft maken.”
De TU koppelt het betaald parkeren 
aan toekomstige bebouwing op de 
campus maar voor de or is dat op dit 
moment geen logische koppeling. 
“De aanname is dat wij groeien in 
medewerkers, terwijl er een her-
ijking binnen de TU aankomt waar-
bij we waarschijnlijk gaan krimpen”, 
zegt or-voorzitter Dineke Heersma. 

‘We hebben geen 
plannen om betaald 
parkeren in te voeren 
rond de TU’
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